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1.  Identifikační  údaje :

1.a. stavba
název  stavby:

Silnice III/43827, Mysločovice, místo pro přecházení u ZŠ 
místo  stavby:
Silnice III/43827,  uzl.úsek č. 2„Lechotická“, km 1.123

katastrální  území:
Mysločovice
 

kraj:


Zlínský

          
druh  stavby:

vybudování místa pro přecházení 
1.b. investor
Obec Mysločovice  

763 01 Mysločovice

IČO
002284211

1.c. zhotovitel dokumentace



Ing. Jiří  Škrabal






Batalická 583, 763 11 Želechovice nad Dřevnicí
                             

IČO  48476684, 
DIČ  CZ6306012031





ČKAIT č. 1301231




2. Stručný technický popis se zdůvodněním navrženého řešení

2.a. 
stručný popis návrhu stavby

Silnice třetí třídy č. 43827 se nachází ve Zlínském kraji (v  okrese Zlín). 
Silnice 
prochází obcí Mysločovice ve směru od Lechotic a v obci Mysločovice se křižovatkou 
napojuje na silnice III/43834 a III/43829.  Řešený úsek je na začátku obce ve směru od 
Lechotic. Po pravé straně  silnice se nachází základní škola, po levé straně je sportovní 
areál. Jedinou přístupovou komunikací pro chodce je tudíž stávající chodník podél 
silnice III/43827. Od školy je chodník veden po pravé straně vozovky. Pravostranný 
chodník končí ve vzdálenosti cca 25 m před vrcholovým obloukem na silnice 
III/43827 na nepřehledném místě. Stávající „místo pro přecházení“ nasměruje chodce 
do prostoru dvou levostranných sjezdů od RD. Dále již pokračuje chodník šířky 
1,80m, který je od vozovky oddělen zatravněným pruhem s výsadbou živého plotu.

    
Předmětem zakázky je návrh nového místa pro přecházení, které bude 
vybudováno 
ve staničení silnice III/43827 v km 1.123. Výstavba místa pro přecházení si vyžádá  
prodloužení levostranného chodníku o 22 m a nové osvětlení místa s napojením na 
stávající rozvody veřejného osvětlení, které jsou uloženy pod 
pravostranným 
chodníkem.   Šířka 
chodníků je navržena  minimálně 1,65 m (dlažba 1,50 m + 0,15 
m obrubník).  

3. Vyhodnocení průzkumů a podkladů, včetně jejich užití v dokumentaci

3.a.
mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady

Polohopisné a  výškopisné doměření  stávajícího stavu bylo použito ze skladu JDTM Zlínského kraje  se  zapracováním 
katastrální mapy a inženýrských sítí do podkladu. 



Dále použité materiály:



Související právní předpisy
· Zákon č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích , ve znění zákona č. 102/2000 Sb.

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 104/1997 Sb., kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích v platném znění

· Zákon č. 361/2000 Sb. , o provozu na pozemních komunikacích v platném znění

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 30/2001 Sb. , kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích a úprava a řízení provozu na pozemních komunikacích v platném znění

· Vyhláška č. 398/2009 Sb. Ministerstva pro místní rozvoj, o obecně technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb 



Související normy

· ČSN 01 8020 Dopravní značky na pozemních komunikacích

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6100 Názvosloví silničních komunikací

· ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic

· ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích

· ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikací

Související technické podmínky

- 
TP 65 – Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 66 – Zásady pro přechodné dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací

· TP 87 – Navrhování údržby a oprav netuhých vozovek


Související kvalitativní podmínky pozemních komunikací – TKP

- TKP
1 – Všeobecně + příloha č.9

- TKP
2 – Příprava staveniště

- TKP
3 – Odvodnění a chráničky pro inženýrské sítě

- TKP
4 – Zemní práce

- TKP
5 – Podkladní vrstvy

- TKP  7 – Hutněné asfaltové vrstvy + příloha č.3

- TKP
9 – Kryty z dlažeb 

- TKP
10- Obrubníky, chodníky a dopravní plochy

- TKP
13- Vegetační úpravy

- TKP
14- Dopravní značky a dopravní zařízení

- TKP
26- Postřiky a nátěry vozovek

4. Návrh technického řešení

4.1. Všeobecné údaje

Stávající šířka vozovky v místě navrženého místa pro přecházení je  6,50 – šířka zůstane zachována.
V rámci stavby je  počítáno s vytržením stávajících silničních obrubníků v místě nástupu na chodníky v délce 5,00 m a s osazením obrubníků do nové výškové polohy (+20 mm) v délce 3,00  a s oboustranným vyrovnáním náběhy v délce 1,00 m. 

Součástí stavby je prodloužení levostranného chodníků na vzdálenost 22,00 m a 
stavební úpravy dvou stávajících sjezdů ve staničení km 1.135 45 a 1.141 55.


Osvětlení místa pro přecházení bude zajištěno samostatným osvětlením s odlišným 
zabarvením se zvýšenou intenzitou světla ( výbojkové). Osvětlení je navrženo 
jednostranné 
s prodlouženým výložníkem. Osvětlení  bude napojeno v napojovací 
skříňce stávajícího stožáru veřejného osvětlení. Délka přípojky 7,00 m.



Na silnici III/43827 bude provedeno nové vodorovné  dopravní značení 


Stavbou nedochází ke změně stávajícího odvodňovacího systému na silnici III/43827. 
4.2. Chodník
Součástí stavby je levostranný chodník v délce 22,00 m, z toho 11,00 m je součástí 
sjezdů k RD č.p. 136 a 137 (sjezdy jsou přerušeny vodící linií délky 1,50 m). 
Chodníky a místo pro přecházuení budou řešeny v souladu s vyhláškou  Ministerstva pro místní rozvoj  č. 
398/2009Sb., o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb. 


Technické parametry: 

Šířka  chodníku  je minimálně 1,65 m ( dlažba 1,50 m + 0,15 m obrubník) 


Povrchová vrstva chodníků je navržena z betonové zámkové dlažby.  Příčný spád 
chodníků je jednostranný 2% směrem k silniční obrubě, šířka chodníku na vnější 
straně je ohraničena betonovým obrubníkem ABO 13-10 s převýšením 60 mm  - tvoří 
vodící linii.  
Na straně silnice je stávající silniční obrubník. Povrch – 
betonová 
zámková dlažba tl. 60 mm

4.3. Úprava sjezdů

V rámci výstavby chodníku dojde ke změně stávajících úprav sjezdů na jednotlivé 
pozemky a k RD. 


V průchozí šířce chodníku bude úprava sjednocena do betonové zámkové dlažby 
barvy červené.  Silniční obrubníky  v místě samostatných 
sjezdů budou zapuštěny 
( použity nájezdové obrubníky 150x150x1000 mm) s nadvýšením 50 mm  nad 
niveletou vozovky v místě sjezdu. Šířky upravených sjezdů budou respektovat 
stávající šířky stykových hran se silnicí.  

Vyspárované sjezdy budou odvodněny liniovým příčným roštem umístěným za 
průchozí šířkou chodníku – příčné rošty DN 150 mm budou napojen do stávající 
šachtice sjezdu v km 1.141 55.

Stavební úprava sjezdu v km 1.135 45 mimo průchozí šířku chodníku bude ze 
stávajícího materiálu – z asfaltového betonu.  Sjezd ve staničení km 1.141 55 bude 
celý předlážděn do betonové zámkové dlažby. 

4.4.  Dopravní značení


Na komunikaci se předpokládá provedení nového vodorovného dopravního značení 
v souvislosti s realizací místa pro přecházení.


Úprava v místě pro přecházení přes vozovku  bude ošetřena novým značením, 
které 
bude v souladu s platnými  dopravními předpisy a  bude vhodně doplňovat 
stávající dopravní značení. 


Vodorovné dopravní značení


Vodorovné trvalé značení je navrženo v reflexní úpravě a bude provedeno nástřikem 
s výjimkou vodorovné  značky A12 Děti,   které budou provedeno v plastové úpravě.  
Vodorovné dopravní značení bude  v následujících rozměrech:


V1a – podélná čára souvislá  šířky 0,125m


V2a - podélná čára přerušovaná 3/1,50,     3/6 v šířkách 0,125 m   


Nátěr musí být odolný povětrnostním vlivům a rozmrazovacím prostředkům a nesmí 
rozrušovat kryt vozovky.  Vodorovné dopravní značení A 12  bude prováděno ve 
2. časových horizontech.


1.) V rámci 1. fáze bude provedeno předznačení a nástřik „bílou rozpouštědlovou 
barvou“.


2.) Ve 2. fázi budou provedeny úpravy vodorovného značení  ze strukturovaného 
plastu (dvousložkovou hmotou za studena).


Dočasné dopravní značení
Stavební práce budou probíhat podél krajnice – je uvažováno s organizací dopravy pomocí dočasného svislého dopravního značení.  Pracovní úsek bude v délce do 50,0 m, vždy zůstane zachovaná minimální šířka pro průjezd 2,75 m. 

Přechodné dopravní značení  odsouhlasí vybraný zhotovitel stavby s DI 
Policie ČR ve Zlíně a s odporem dopravy příslušného speciálního stavebního úřadu nejméně 1 měsíc před zahájením stavby.


Přenosné DZ budou v základní velikosti, v reflexní úpravě včetně sloupků a budou 
umístěny v pryžových podstavcích. Tabule, které budou v rozporu s PDZ budou 
přepáskovány oranžovo černou páskou.
4.5.
Osvětlení místa pro přecházení

Osvětlení místa pro přecházení  bude zajištěno samostatným osvětlením s odlišným 
zabarvením se 
zvýšenou intenzitou světla ( výbojkové). Osvětlení je navrženo 
jednostranné 
s prodlouženým výložníkem. Osvětlení přechodu bude napojeno ve 
svorkovnici 
stávajícího stožáru veřejného osvětlení. Délka přípojky 7,00 m.



Délka stožáru 6,20 m, délka výložníku 3,00 m, materiál žárový zinek, termoplastická 
povrchová úprava od spodní hrany stožáru po spodní hranu stožárové svorkovnice.
4.6.  
Řešení přístupu a užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu a



 orientace       

Stavba komunikace  a místa pro přecházení budou řešeny v souladu s vyhláškou  Ministerstva pro místní 
rozvoj  č. 398/2009Sb., o obecných technických požadavcích zabezpečujících 
bezbariérové  využívání staveb 

· v místě stavebně upravených nástupů na chodník  je  navrženo snížení obrubníků na 
převýšení 20 mm nad obrusnou vrstvu vozovky. Podél sníženého obrubníku je  
navržena  pro nevidomé úprava v reliéfní dlažbě v červené barvě ( varovný pás š. 400 
mm, 

· v místech se sníženým silničním obrubníkem ( do výšky 80 mm) bude podél silničního 
obrubníku umístěn varovný pás z reliéfní dlažby  š. 400 mm – týká se i sjezdů

· podélný spád chodníků do 7%

· maximální podélný sklon v místě nástupů na chodník max. 8,3%

· příčný spád chodníků max. 2,%

· reliéfní dlažba bude  v kontrastní barvě vzhledem k ostatní dlažbě

· signální pás šířky 800 mm (kolmo na směr přecházení) se vzhledem k malé 
stavební šířce chodníku nebude realizovat. Minimální délka signálního pásu 
musí být nejméně 
1500 mm, u změn dokončených staveb lze v odůvodněných 
případech tuto hodnotu 
snížit až na 1000 mm (vyhl. 198/2009 Sb. Příloha č.1, 
odst. 1.2.2.).  V našem případě 
by byla délka pouze 800 mm. Místo pro 
přecházení nelze z hlediska stavebně 
technických podmínek považovat pro 
osoby se zrakovým postižením za bezpečné – signální pás a vodící pás přechodzu 
se neprovádí (ČSN 736110/Z1)

· přirozenou vodící linii v celém řešeném úseku tvoří na vzdálenější straně od silnice: 
podezdívky oplocení  nebo vyvýšený záhonový obrubník výšky 60 mm.
· Materiál použitý pro hmatové úpravy (varovné pásy) nesmí být na 
komunikacích použitý k jiným účelům. Hmatové prvky musí být vždy hmatově a 
vizuálně kontrastní vůči svému okolí. Požadavky na materiál pro hmatové prvky řeší 
nařízení vlády č. 163/2002 Sb. a technické návody TZÚS 12.03.04 až 06.
5. Stávající inženýrské sítě


V prostoru  stavby a v nejbližším okolí silnic III/43827 se nachází podzemní rozvody 
STL plynovodu, kanalizace, rozvody veřejného osvětlení a  zemní kabely sdělovací.


Před zahájením stavebních prací zajistí investor stavby vytyčení zemních vedení  
a bude seřídit vyjádřeními a stanovisky jednotlivých správců inženýrských sítí. 
Při souběhu nebo křížení inženýrských sítí je nutno dodržet vzdálenosti dle ČSN 73 6005.

V případě, že nelze dodržet normové vzdálenosti,  budou provedena nezbytná opatření v součinnosti s majetkovými správci příslušných inž. sítí (chráničky, stranové přeložky….). O těchto opatřeních bude rozhodnuto na místě dle konkrétní situace. 


Veškeré vnější znaky inženýrských sítí ( vodovodní uzávěry, hydranty, poklopy 
kanalizačních šachet, plynovodní ventily,….) budou stavbou respektovány a před 
položením obrusné vrstvy budou uvedeny do nové nivelety.
6.  
Bezpečnost a ochrana zdraví

Při realizaci výstavby a provádění souvisejících činností s touto výstavbou je 
nezbytné dodržovat platné předpisy a normy včetně bezpečnostních předpisů, Při 
provádění stavebních prací, dále prací se stavbou souvisejících, dopravě dílců a 
ostatního materiálu, činnosti při zvedacích mechanismech je nezbytné dodržovat 
předpisy a ustanovení dle závazných předpisů: 591/2006 - Nařízení vlády o 
bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na 
staveništi. Nutno zajistit ochranná značení a hrazení, zamezit přístup 
nepovolaným osobám a zvláště dětem. Osoby obsluhující zvedací mechanizmus a 
pracovníci musí mít platný vazačský průkaz a být řádně proškolení pro 
odpovídající činnost.

Před zahájením výkopových prací zajistí investor vytýčení tras všech podzemních 
vedení, aby nedošlo během provádění výkopových prací k jejich poškození. O 
vytýčení je třeba provést záznam do stavebního deníku.


Veškeré výkopové práce prováděné v blízkosti stávajících inženýrských sítí, 
kabelů, je nutné provádět ručně. Při provádění mohou nastat okolnosti, se 
kterými projekt neuvažoval. Případné změny je nutno řešit přímo na stavbě za 
účasti projektanta, dodavatele, investora a zaznačit změny do stavebního deníku.

Ve Zlíně, duben 2010






Vypracoval Ing. Škrabal
PLÁN KONTROLNÍCH PROHLÍDEK NA STAVBĚ

Výkon prohlídek na stavbě:

· Předání staveniště
· Vytýčení místa  pro přecházení a umístění dočasného DZ
· Předání staveniště a kolaudace

Ve Zlíně, duben 2010







Ing. Jiří Škrabal 
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